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Wie schiin, wenn Bubentrdume auch tatséchlich ausgetréumt werden kdnnen! Gliicklicher-
weise ist das nicht so selten unter Modellbahnern, namentlich dann, wenn es sich nicht um
Luftschldsser handelt. Helmut Bauer hat sich seinen realisierbaren Traum mit einer
Modellbahn im Stile der 1950er Jahre und mit Landschaft erfiillt, Ab Seite 20
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Am 20. Oktober ist unser Mitarbeiter seit der ersten Stunde Rudolf L. Merz, besser und
vor allem weit iiber die Landesgrenzen hinaus bekannt unter seinem Kiinstlernamen Loisl
nach kurzem Unwohlsein verstorhen. Seine lllustrationen handeln mehrheitlich von
Eisenbahnen. Wir ndhern uns dem Menschen Lois| Ab Seite 44
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Gute [deen lassen sich oft nicht umsetzen, weil die Herstellungsmittel fehlen, Im Modellbau
gilt das ganz besonders, es sei denn, man habe noch bessere Einfille, die sich mit
vertretharen Mitteln in die Tat umsetzen lassen. Harry Kiinzle ist ein Modellbauer, der sich
intensiv mit unkonventionellen, aber durchsetzbaren Methoden befasst. Ab Seite 90
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weniger wichtig in Erscheinung treten lassen.



Modellbaugalerie

Von Martin v. Meyenburg

ypischer hitte der Weg zur Modell-

bauerei und den Resultaten unseres

heutigen «Misterwerklieferanten»
kaum verlaufen kénnen. Und doch ist die
Geschichte so eigenartig und speziell wie
im Grunde genommen mit allen Modell-
bahnern, die auf ihre Weise Erstaunliches
und Einzigartiges hervorbringen, so wie
jeder auf seine Weise auch gliicklich damit
werden sollte. Die Unterschiede in der
Machart mogen noch so gross sein, eines

Das Modellbauwerk von Harry Kiinzle in Spur 0

(lng-)eemale Einfalle

bleibt sich fast in den meisten Féllen
gleich: Die Herausforderung. Und genau
hier liegt Harry Kiinzles Stirke in seinen
verschiedenen Konstruktionen.

Bahn von Kindheit an

Seine Kindheit verbrachte Harry Kiinzle
(47) in St. Gallen hinter dem Gliterbahn-
hof, dessen Geschehen ihn von sehr friih
weg in den Bann zog. Da wurde sogar noch
mit Dampflokomotiven rangiert, Giiterziige

wurden noch mit den legendédren Stangen-
maschinen Be 4/6 und mit Krokodilen
zu- und abgefiihrt. Das regte die Fantasie
derart an, dass er sich mit den Lego-Stei-
nen die Loks sehr einfach nachbaute. Heu-
te erinnert er sich noch ganz genau, welche
einfache Steinkombination mit wie vielen
«Toggelis» das Krokodil ergab, welche die
Be 4/6.

Seine erste «echte» Bahn war dann die
Briobahn, die etwa in seinem 10. Altersjahr



durch eine Mérklin-Bahn ersetzt oder er-
ginzt wurde.

Die Modellbahninfektion fand also
schon ordentlich friith statt.

Wegbereiter Hag

Als Jlingling nahm Harry Kiinzle liebend
gern im Rahmen von Ferienjobs eine Ar-
beit in der Firma Hag an, die bekanntlich
damals in St. Gallen angesiedelt war. Der
Stundenlohn um 4 Franken herum spielte
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Mit Ausnahme des Speisewagens ist der TEE-Bavaria, so wie er auch durch Rorschach fuhr, in Harry Kiinzles Werkstatt entstanden.

eigentlich keine Rolle, obschon das Entgra-
ten der Zinkdruckgehduse fiir die Modell-
lokomotiven eine richtiggehende «Tubeli-
arbeity gewesen sei. Entscheidend sei ein-
mal der Umstand gewesen, dass die Arbeit
mit Modellbahnen zu tun gehabt habe,
zum anderen sei man damals in der Firma
Hag grossziigig gewesen, was das Mitneh-
men von Ausschussgehdusen anging. Mit
diesen Gehdusen, die sich durch Bastelei-
en durchaus noch fiir Eigenbauten einset-

zen liessen, entstand das eine oder andere
Maodell. Hauptsache war, dass die Ware kei-
nen Finanzeinsatz erforderte und dass da-
mit auch tatséchlich etwas gemacht wer-
den konnte.

Zuerst HO-Modelle

An «besseren» Werkzeugen stand nur eine
Handbohrmaschine mit Stander zur Verfii-
gung. So entstanden aus Gehdusen der
Ae 4/7 von Hag eine richtig proportio- [>



nierte Ae 4/7 in massstablicher Ausfiih-
rung und eine Ae 3/6'. Die mehrmals aus-
einandergesdgten und wieder neu ver-
klebten Gehduseteile ergaben die ordent-
lich aussehenden Modelle. Einziger Nach-
teil waren die Verklebungen mit Araldit.
Zwar hielten diese Verklebungen dem nor-
malen Fahrbetrieb durchaus stand, ein ar-
ger Absturz anldsslich eines Umzuges
{iberlebte diese Ae 4/7 jedoch nicht mehr
als Ae 4/7...

Noch vor diesem Malheur ging es mit
Eigenbauten in Spur HO weiter, etwa mit
der Ae 8/14 11851 mit Teilen von Ae 6/6
von Roco. Obschon auch die Radsitze nicht
ganz richtig waren, vermittelte die Doppel-
lok einen wuchtigen Eindruck.

Weiter entstand aus einem Roten Pfeil
von Hag ein weitgehend stimmiges und
massstébliches Modell.

Beruf ging vor

Im Kollegenkreis entstand auch eine grosse
HO-Anlage, deren Steuerung Harry Kiinzle
neben vielen anderen Verrichtungen be-
treute. Seine Ausbildung zum Elektroinge-
nieur und die ersten beruflichen Stationen
fithrten Harry Kiinzle weg von Rorschach
und der Ostschweiz, so dass auch die er-
wahnte HO-Anlage einschlief und abgebaut
werden musste.

Nach seiner Riickkehr an den Bodensee
erinnerte man sich im Kollegenkreis an
seine planerischen und konstruktiven Ein-
falle. So wurde er angefragt, in einen ver-
zwickten Raum eine Spur-0-Anlage einzu-
planen. Eigentlich hétte er lieber in HO
geplant, der Wunsch der Kollegen zielte
jedoch eindeutig auf Spur 0. Alle Randbe-
dingungen im schwierigen Raum wurden
eingehalten, und so ging man an den Bau
dieser Anlage, an der sich Harry Kiinzle
vorerst einmal nur als Helfer beteiligte. Es
zeigte sich jedoch rasch einmal, dass das
Helfertum sehr wichtig wurde, denn auch
die elektrische Steuerung dieser Anlage
stammte aus seiner Kiiche.

Erste Modelle fiir Kollegen

Wer den Tatendrang Harry Kiinzles kennt,
der kann in Anbetracht seiner jeweiligen
Fortschritte in den von ihm betreuten Pro-
jekten rasch einmal erahnen, dass der Ap-
petit nach noch mehr von Kollegenseite
her betrachtet nicht mehr weit war. So wur-
de er angefragt, ob aus einem giinstig er-
worbenen Bausatz eine Kofferlilok Ce 6/8"
der SBB in Spur 0 bauen wiirde. Der Bau-
satz stammte von Frisa, den Anforde-
rungen an Optik und Technik hielt er je-
doch in keiner Weise stand. Namentlich die
Kiihlschlangen an den Kastenseiten soll-
ten als einfaches Atzteil einfach aufgeldtet
werden. Das sollte es dann doch nicht sein.

Also ging er daran, diese Kiihlschlangen
aus Draht zu biegen und zusammen zu 16-
ten.

Bei dieser Modellbauarbeit kam Harry
Kiinzle erstmals mit dem Léten von Mes-
sing in Kontakt. Diese Arbeit faszinierte
dermassen, dass ihn das richtiggehend fiir
den Modellbau infizierte.

Dann sollte aus einem Bausatz fiir die
Dampflok BR 55 eine C 4/5 der SBB wer-
den. Daraus wurde jedoch nichts, das Pro-
jekt wanderte in die beriihmte Schublade,

Die Landilok Ae 8/14 Ne. 185 mit ihren modeflbauerisch schwierigen Rundungen entstand aus einem Modell

die erst vor kurzem wieder symbolisch ge-
offnet wurde.

Ob allenfalls im Wagenbau etwas zu
machen sei, wollte Harry Kiinzle wissen.
Die Begehren aus dem Kollegenkreis wa-
ren nicht weit zu suchen. Aus D-Zugwagen
von Rivarossi ging es an den Bau von 2 Wa-
gen fiir den TEE-Zug Bavaria, der nach dem
Aus fiir die RAm-TEE-Ziige von Ziirich
nach Miinchen mit einer Re 4/4', einem
Abteil- sowie einem Grossraumwagen der
DB und einem RIC-Speisewagen der SBB




verkehrte. Die Seitenwdnde der DB-Wagen
entstanden aus Messingblech mit ausge-
sigten Fensteroffnungen und aufgeloteten
Fensterrahmen, die sich bei der Firma
Hehl in Buchloe auftreiben liessen. Durch
Zufall fand Harry Kiinzle die Losung zur
Imitation der broncefarbenen Aufdamp-
fung der Fensterscheiben in Form von Ver-
packungsfolien fiir Orchideen. Damit kam
seine Gattin vollig unverhofft und ohne
feierlichen Grund zu ihrer Orchideen-
pracht. Wichtig war in diesem Zusammen-

urspriinglich von Rehr in Hindelbank, musste jedoch gaﬁz demontiert und mit neuen Komponenten wieder zusammengeltet werden.

hang nur die Verpackung flir das Modell-
bauvorhaben.

Die charakteristischen Dachenden wur-
den aufgekittet und verschliffen. Der RIC-
Speisewagen war von Hermann vorhan-
den, und die Re 4/4' in den TEE-Farben
entstand viel spater auf Basis des be-
kannten Zinkdruckgussgehéduses aus den
1950er Jahren.

Kompensation zu Jobwechsel
Fiir einen anderen Kollegen der Anlagen-

Modellbaugalerie

baugemeinschaft entstand aus einem Bau-
satz von Frisa ein Stationstraktor Tel.
Eigentlich war es damals Harry Kiinzle vol-
lig egal , dass die bisher gebauten und um-
gebauten Modelle gar nicht in sein Eigen-
tum {ibergingen. Hauptsache war fiir ihn
das Entwickeln und Losen von technischen
Problemen. Zeitlich hing das mit der Ablo-
sung seiner Entwicklungsarbeit im Ingeni-
eurwesen mit einer neuen beruflichen
Herausforderung zusammen. Im Projekt
Te' war ganz klar, dass der vorhandene [>



Schneckenantrieb ersetzt werden musste,
womit die Konstruktion eines Freilaufge-
triebes anstand.

Erste eigene Lok war in der Folge ein
Um- oder weitgehender Neubau einer
Ae 8/14 Landilok. Das Modell konnte aus
einer Liquidation giinstig erworben werden.
Allerdings musste die Lok ganz demontiert
und neu zusammengesetzt werden. Neu
erhielt die Lok die Nietenbénder auf dem
Kasten. Die Mechanik musste ebenso auf
Vordermann gebracht werden. Interessant
ist, dass das Modell im Betrieb richtig
«singty, so wie es das Vorbild im Betrieb
tat.

Dieses Modell, das optisch in den Zu-
stand der 1960er Jahre versetzt wurde, gab
den Ausschlag, inskiinftig etwa in dieser
Epoche die Modelle darzustellen.

Hommage an Schwyz

Auf Basis einer Ae 6/6 Stidtelok von Rohr,
die jedoch nicht funktionierte, sollte eine
stolze Kantonslok entstehen. In Erinne-
rung an die ersten Jahre beruflicher Tétig-
keit mit Wohnsitz im Kanton Schwyz, soll-
te die Lok die 11403 sein, also die erste
Serienlok der legenddren Gotthardmaschi-
ne. Nur gab es da das eine oder andere Pro-
blem zu 18sen. Markant weichen die ersten
Ae 6/6 von der grossen Serie ab durch ihre
gerade eingesetzten Eckfenster in der Fiih-
rerstandsfront. Véllig neu aufgebaut wur-
den die Dachaufbauten. Die Chromzierli-
nien sind zugeschnittene Auto-Zierfilets.
Schwierig wurde es beim Anbringen an
den Eckrundungen der Lok. Véllig neu
sind auch die Anschriften und Nummern.
Interessanterweise gehort ausgerechnet
die 11403 noch zum Bestand der lauffa-
higen Ae 6/6 der SBB.

Aus Teilen von Hermann entstand das
Modell eines Hochleistungstriebwagens
BDe 4/4 der Siidostbahn. Ganz neu gebaut
wurden die Dachaufbauten mit einem ge-
nialen Trick fiir die Gitterabdeckungen der
Dachwiderstinde. Hier kam ein Vorhang-
stoff zur Anwendung, der sich mit der Ver-
klebung so von selbst streckte, dass heute
jeder Betrachter glaubt, es handle sich um
ein feines Atzteil. Gewdhlt wurde filr die
diesen Triebwagen das Vorbild des ehema-
ligen ABe 4/4 51, ein Fahrzeug also der
einst grossmehrheitlich schwyzerischen
SOB.

Buchli-Loks

Nur so zwischendurch entstand wiederum
fiir einen Kollegen eine Ae 3/6' aus einem
Frisa-Bausatz der ersten Generation als
noch keine Atzteile verwendet wurden.
Ganz besonders storten die Rundungen an
den Vorbauten, die mit ordentlichem Auf-
wand durch Einsetzen und Abschleifen

e 4/8 der SBB mit Buchli- und Tschanz-Antrieben sowis mit raffinierter Yerbindung der Lokteils.

von Material dem Vorbild angepasst wer-
den mussten.

Keine reine Buchli-Lok ist das Vorbild
fiir das néchste Projekt, an das sich Harry
Kiinzle wieder fiir den Eigenbedarf wagte.
Die Probelok Ae 4/8 war bekanntlich nur
an einer Lokhilfte mit Buchli-Antrieben
ausgeriistet, die andere Hilfte wurde durch
Tschanz-Antriebe angetrieben, eine Me-
chanik, die sich eigentlich gut bewahrte,
sich jedoch nicht durchsetzen konnte. An
diesem Modell kamen nur noch ganz weni-

wagens BDe 474,

T T ———

ge Frisa-Teile zur Anwendung, so also nur
noch die Fiihrerstdnde und die Radsétze.
Eine ganz besondere Herausforderung war
der Mittelteil der Lok. Die ausgedachte
Konstruktion ist so gew#@hlt worden, dass
das Modell in allen Betriebslagen ruhig oh-
ne zu Schwanzen liber die Schienen glei-
tet.

Ae 4/6 mit Dachproblem
Der erste vollstindige Neubau ohne Teile
aus Bausatzen oder von angefangenen Mo-
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dellen war die Gotthardlok Ae 4/6. Grosse
Herausforderung war die Dachkonstruk-
tion mit den verschiedenen Radien. Auch
hier wurde zu einer genialen Lisung ge-
griffen. Grundplatte fiir das Dach ist eine
Messingplatte. Die Dachbandagen sind als
Spanten auf diese Platte aufgeldtet und ge-
ben den dazwischen eingepassten Holztei-
len die Position an. Gew&hlt wurde Sperr-
holz, das durch seine Schichten ganz schon
die Richtigkeit der ausgefeilten und ge-
schliffenen Radien erkennen lésst. Die vie-

der Ae 4/6‘ iéf‘ein&ziufwﬁndi
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kodile ist aus einem stal

len Nietenimitationen mit dem notwen-
digen Bohren der kleinen Locher mit 0,6
mm Durchmesser lehrten wieder einmal
den Grundsatz, dass es geschmiert immer
besser lauft. Die ersten 4 Locher erforder-
ten zwei Spiralbohrer, die restlichen weit
{iber hundert Bohrungen nur noch weitere
Zwei...

Stangenloks
Lokomotiven mit Stangenantrieben stellen
im Eigenbau ihre ganz speziellen Pro-

i veraf;béitetﬂr Vérbundhau aus Hnii und Metall.

Modellbaugalerie

bleme. Neben exaktem Arbeiten sind auch
noch Vorrichtungen notwendig, iiber die
nicht jeder Modellbauer verfiigt. Harry
Kiinzles Modellbauwerkstatt bietet ihm an
maschinellen Einrichtungen eine Dreh-
bank und eine Bohrmaschine. Eine Koordi-
naten-Frasmaschnie steht ihm nicht zur
Verfligung. Also musste er sich eine ande-
re Losung einfallen lassen, die ihm doch
noch erlaubt, Loks mit Stangenantrieh zu
bauen. Als Probierstiick baute er aus einem
Bausatz, den er giinstig erwerben [>



konnte, eine C 5/6 der SBB. Zumal aber
Gestinge und Steuerung schon vorhanden
waren, suchte er nach einer neuen Heraus-
forderung, und er fand sie: Ein Traumstiick
fiir ihn ist und bleibt die Be 5/7 der BLS.

Der MBG in Rorschach

Loy

g

Im Gegensatz zu den aktuellen Vorbildern ohne Wappen ist die Kantonslok Ae 6/6 11403 als Eigénbaumudell immer noch eine sehr attraktive Erscheinung.

Das Stiick faszinierte bei jedem Besuch im
Verkehrshaus der Schweiz in Luzern. Zu-
dem ist es fiir ihn eine faszinierende Lok,
weil es die erste Hochleistungslok mit elek-
trischem Antrieb darstellt. Geplant war,

der Initiative Harry Kinzles zu
verdanken, der in diesem MBG
mit grossem Elan dabei ist.
Anlagenkonzept und elektrische
Steuerung sowie viele technische
Problemidsungen im Klublokal
tragen seine unverkennbare
Handschrift. Auf der Anlage ist

Die einst blithende Eisen-
bahnerstadt Rorschach am
Bodensee kampft heute um die
verschiedensten Probleme. Die
«hedrohliche» Nahe St. Gallens
ist ein nicht zu unterschatzender
Faktor. «Ein noch zu wenig
profiliertes Standortmarketing»,

Im MBG Rarschach geht es in aller Regel sehr gemiltlich zu“und 'her.

s0 wirde man dies moglicher-
welse in modischem Neudeutsch
bezeichnen.

Ein sehr pointiertes Profil hat
der ortsansassige Modellbahnclub
(MBG) mit seiner grossen Spur-
0-Anlage. Dieses Rorschach-
untypische Profil ist nicht zuletzt

reger Fahr- und Rangierbetrieb
maglich.

Der MBO ist eine unabhangige
geschlossene Gesellschaft und
gehort als Modellbahnvereinigung
keinem Verband an.
Informationen durch:
www.mbec-rorschach.ch oder
Tel. 071 841 33 37 Werner Stiibi

Die Ae 3/6' der SB gehdrt auch zu den Modellbaurten, die fiir den Freunceskrais entstanden.

das Lokgehiiuse in Atztechnik herzustel-
len, bis der Zufall auf einer Borse ein ange-
fangenes Gehduse fiir die Lok angeboten
wurde. Mit seinem entwickelten System
fiir die Triebstangen dient der Rahmen als
Lodehre. Die Blindwellen sind aus dem
Vollen gedreht und mit der Laubsége, die
Harry Kiinzle ohnehin unendlich viel
dient, wurde die Kontur ausgeschnitten.

Durch die durchdachte Pendellagerung
in den Achsen ist auch dieses Modell sehr
laufstabil.

Eine weitere modellbauerische Heraus-
forderung ist in der Werkstatt von Harry
Kiinzle derzeit im Bau. Die seinerzeit ge-
plante Dampflok C 4/5 der SBB, aus einem
Bau- oder Materialsatz einer BR 55, ist
namlich jetzt in der Realisierungsphase.
Allerdings wurde auf Teile der BR 55 génz-
lich verzichtet. Das ausgetiiftelte System
der Stangenherstellung gelangt auch hier
zur Anwendung. Mit der Dampflok mit ei-
ner ganzen Steuerung und etwas kompli-
zierterem Gestdnge ist das eine noch gros-
sere Herausforderung, die Harry Kiinzle
auch immer wieder sucht. O



